Med tidningen Mitt i:s rubrik Upplands Visby slipper flygbullret” och under-
rubriken ’Trafiken till Arlanda leds om efter nytt beslut” forleds liisare att tro att

det nu ir slut med 6verflygningarna av titorten Upplands Viisby.
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En djupare studie ger vid handen att annonserade kurvade inflygningar” dster om tiit-
orten endast giller ett fatal flygningar och att dessa inflygningar enbart skall ske under
lagtrafik. Det innebdir under tid som dverflygningar av de centrala delarna av Upplands
Viisby enligt miljotillstandet dndd inte skall forekomma. Under hogtrafik och nordvindar
kommer Overflygningarna av tdtorten att fortsitta som hitintills d v s ingen 1 Visby
tatort kommer att mérka av om nagra marginella inflygningar under lagtrafik skulle ske
Oster om samhéllet. Rubriken och denna verklighet gar saledes inte ihop.

Att de hir kurvade inflygningarna har kommit upp pa agendan nu &r troligtvis ett re-
sultat av det uppdrag som LFV har fatt av domstolen (omprovningsmalet 071129). 1

domen stér:

“Luftfartsverket skall genomfora utvecklingen mot navigationssystemet RNP-
RNAV eller motsvarande med likvirdig eller bittre prestanda for att s& snart som
mojligt installera och anvénda ett navigationssystem for okade mojligheter till

kurvade eller sneda inflygningar.”

Vidare star som tidsaspekt for denna etapp:

“Luftfartsverket skall senast den 2 januari 2011 till samarbetsorganet och Léns-

styrelsen i Stockholms ldn redovisa system som mojliggor kurvade eller sneda

inflygningar.”
Orsaken till att “Upplands Visby slipper flygbullret” kan séledes hittas i detta. LFV
maste kunna visa pa resultat innan 2011 sa det dr varken vilvilja fran LFV eller krav



fran kommunen som har varit avgérande. Notera att LFV nu bara visar ett for dem
ointressant system for att tillfredsstélla texten 1 domen och samtidigt forsoka blidka en
eventuell opinion.

Fragan dr vem som initierade “nyheten”, som egentligen inte dr nagot nytt. Tekniken har
funnits ldnge. Skillnaden &r att Transportstyrelsen nu har gett sitt godkédnnande av en
kurvad procedur” pé en sent inkommen ansokan. Det &r inget nytt — det gér till sa.

Ett exempel pa oklarhet i artikeln. Det star "Bullret flyttas i stillet till Sigtuna och
Téby”. Hur kan en inflygning Oster om Visby ge okat buller i Sigtuna?

Nir det giller Téaby maste papekas att det sd linge som jag kan minnas har funnits en
angoringsfyr i Téby dvs de har alltid haft 6verflygningar pa relativt hog hojd dér. Vilka
omraden som direkt berors beror inte pa fenomenet kurvad inflygning utan pa var LFV
har dragit strecket dvs flygvigen. Konstateras att LFV inte har valt den flygbullermis-
sigt mest optimala strickningen.

Detta later kanske aningen negativt, men den negtivismen riktar sig i huvudsak mot
tidningens vilseledande artikel. Jag har fatt véldigt manga reaktioner fran invanare som
uttalat att ‘nu &r det 4ntligen slut’, men de undrar samtidigt varfor overflygningar fort-
sétter.

Kurvade inflygningar" &r i grunden bra, men i den hir skepnaden blir det ingen mérkbar
flygbullerminskning for titorten Upplands Vésby. Om LFV hade velat tillmotesga Upp-
lands Visby och villkoret hade man upprittat en gammaldags sned inflygning” som alla
flygplan som trafikerar Arlanda kan utfora. Det vill man inte. Sneda inflygningar skulle
kunna upprittas om bara viljan hade funnits.

1) Hir dsyftas en inflygning baserad pa en navigationsplattform i flygplanet.
2) Hir dsyftas en inflygning baserad pa konventionella markbundna sindare.

I samma anda kom nu i borjan pa augusti en ny artikel i tidningen Mitt i.
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de ger ldgre brinsleatgang én vad de annars skulle ha haft. Samtidigt behdvs ingen ny
teknik for att gora en “gron inflygning” under 1agtrafik.

For fyrtio ar sedan, och framfor allt innan Linjeflyg hade flyttat ut till Arlanda, var det
for det mesta lagtrafik pa Arlanda. Da kunde piloter fa relativt fria hdnder att planera sin
inflygningsvig och nerstigning. I den miljon gjordes gronare inflygningar idn idag dven
om bendmningen inte fanns. Ny teknik behovs séaledes inte for att under lagtrafik gora
en “gron inflygning”.

Under oljekrisen pa sjuttiotalet borjade man tillimpa att stinga av en motor efter land-
ning for att spara brénsle. Inte heller det dr nagot nypafunnet.

Det dr positivt att satsa pa teknik som kan minska flygets briansleférbrukning, men det adr
trakigt att detta framstills som nagot som kan vara en 16sning pa flygbullerproblem for
Upplands Visby i nirtid. Det &r forst nir “grona inflygningar” kan tillimpas i hogtrafik
som man kan tala om ny teknik d v s nya dataprogram for flygtrafikledning.

Ett viktigt stycke i artikeln dr “Trots att mycket av tekniken for att kunna flyga mer
miljovinligt finns och dr under utveckling kan det ta lang tid innan tekniken anvinds

pa bred front”. Denna krassa verklighetsbeskrivning har en tendens att drunkna i alla
“positiva” utsagor av LFV som egentligen bara utgor en sidoeffekt av domstolskrav som
har alagts LFV.

Benny Reuterhagen
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