Sarskilt villkor 2 (2006-06-02)

Huvudregler

Efter idrifttagande av den tredje banan skall ankommande och avgéende trafik,
som framfdrs enligt Instrument Flight Rules (IFR), avvecklas efter det till-
standsgivna SID/STAR-systemet med tillhgrande regelverk (BCL-FT och f6ljd-
foreskrifter) och med de andringar som Luftfartsverket har redovisat i konces-
sionsndmndens #rende 171-8-96, ddr namnden meddelade beslut nr 109/98 och,
savitt avser avgéende trafik, i miljddomstolens dom (deldom) av den 17 januari
2003 i mal M 346-01 och i dvrigt i detta mal. Minst 90 % av den avgéende trafi-
ken skall framftras inom de flygstrak som redovisas i bilaga 2 till Luftfartsver-
kets anstkan av den 31 augusti 2001 till miljédomstolen i méal M 346-01, till
dess respektive flygplan uppnatt hdjden 1 850 m MSL. Mellan kl. 22 och 07 far
inte slutlig inflygning p&borjas forrdn flygningen 4r etablerad pa centrumlinjen
for den aktuella landningsbanan.

Anflygning skall ske pa lagst 750 m MSL till en glidbana med ldgst 3° lutning.
Fran ovanndmnda regler far f6ljande undantag goras:

- Propellerplan med en maximal startvikt overstigande 9 ton, som uppfyller kra-
ven i ICAO Annex 16 kapitel 3 eller 5, samt propellerflygplan med en maximal
startvikt understigande 9 ton, som inte framfdrs enligt Visual Flight Rules (VFR)
far, da avveckling enligt SID upp till 1 000 m MSL hojd inte & mdjlig av kapa-
citets- eller sikerhetsskil, under tiden kl. 07-22 avvecklas inom lagfartssektorer
enligt bilaga 2 till Luftfartsverkets ansokan av den 31 augusti 2001 till miljo-
domstolen i mal M 346-01. Tétorter far dock inte dverflygas om maximalbuller-
nivan dverstiger 70 dB(A). Over 1000 m MSL hojd giller inga flygvigsrestrik-
tioner for avgéende trafik av ifrégavarande slag.

- Vid marksikt far visuell inflygning utforas mellan kl. 07-22. Vid anflygning pa
lagsta anflygningshdjden 750 m MSL skall efterfljande inflygning framf6ras
utanfor de pa bilaga 3 till Luftfartsverkets ansdkan av den 31 augusti 2001 till
miljédomstolen i mal M 346-01, angivna inre begransningslinjerna. Vid flyg-
ning utanfor finalen pa ldgre hojd dn 750 m MSL far tatorter inte verflygas.

- Betriffande propellerplan med en maximal startvikt Gverstigande 9 ton som
uppfyller kraven i ICAO Annex 16 kapitel 3 eller 5 samt propellerplan med en
maximal startvikt understigande 9 ton géller dock fSljande: I syfte att kontinuer-
ligt bibehalla minimiavstdnd mellan anflygande pa final far ndgmnda propeller-
plan, vid behov, under tiden kl. 07-22 anflyga utanfor tétort p lagst 600 m MSL
till en glidbana med ldgst 3° lutning.

- Minst 90 % av den trafik som tillats anflyga pé lagst 600 m MSL skall framfo-
ras mellan de i bilaga 3 till Luftfartsverkets ansékan av den 31 augusti 2001 till
miljddomstolen i mal M 346-01, angivna inre och yttre begrénsningslinjerna.

- Andra in- och utflygningsforfaranden far tillimpas nér flygsékerheten, banar-
beten och motsvarande omsténdigheter foranleder det samt vid forsvarets an-
viandning av Arlanda som reservlandningsplats vid incidentberedskap.

- Betriffande Upplands Visby titort géller sdrskilda foreskrifter, se sarskilt vill-
kor 6 1 koncessionsnamndens beslut nr 109/98.




Sarskilt villkor 2 (1998-09-07, géller ej langre)

Huvudregler
Fram till idrifttagande av den tredje banan skall ankommande och avgdende trafik, som

framfors enligt instrumentflygreglerna (IFR), avvecklas efter nuvarande SID/STAR-
system med de dndringar som LFV har redovisat i detta drende. Undantag medges for
starter frdn banorna 01 och 26 mot ALOLA som avvecklas enligt sirskild radarledd
procedur. Minst 90 % av den avgaende trafiken skall framforas inom de flygstrik som
redovisas 1 beslutsbilagorna B1 - B5 (JA 2R - 6R) till dess respektive flygplan uppnétt
hojden 1850 m MSL. Samma andel av den ankommande trafiken skall vid
instrumentflygning pd en lagre hojd an 750 m MSL framfSras mellan de i beslutsbilaga
B6 (JA 7) angivna inre och yttre begransningslinjerna. Mellan kl 22 och 07 far inte slutlig
inflygning paborjas forran flygningen ar etablerad pa centrumlinjen for den aktuella
landningsbanan.

Efter idrifttagande av den tredje banan skall ankommande och avgaende trafik, som
framfors enligt IFR, avvecklas efter det tillstandsgivna SID/STAR-systemet med de
andringar som LFV har redovisat i detta drende. Minst 90 % av den avgiende trafiken
skall framforas inom de flygstrak som redovisas 1 beslutsbilagorna

B7-B13 (JA 10R, 11AR + BR, 13R - 16R), till dess respektive flygplan uppnétt héjden
1850 m MSL. Samma andel av den ankommande trafiken skall vid instrumentinflygning
pd en lagre hojd @n 750 m MSL framforas mellan de i beslutsbilaga B14 (JA 17), angivna
yttre och inre begransningslinjerna. For Upplands Visby tétort géller ytterligare
restriktioner (se villkor 6 nedan). Mellan kl 22 och 07 far inte slutlig inflygning paborjas
forran flygningen 4r etablerad pé centrumlinjen for den aktuella landningsbanan

Anflygning skall ske pa ligst 750 m MSL till en glidbana med ldgst 3° lutning.

Frédn ovannamnda regler far foljande undantag goras:

- Propellerplan med en maximal startvikt overstigande 9 ton som uppfyller kraven i
ICAO Annex 16 kapitel 3 eller 5 samt propellerflygplan med en maximal startvikt
understigande 9 ton som inte framfors enligt VFR reglerna far d avveckling enligt
SID upp till 1 000 m MSL héjd inte 4r mojligt av kapacitets- eller sakerhetsskal under
tiden kl 07-22 avvecklas inom ldgfartssektorer enligt beslutsbilagorna B1 - BS och B7
-B13 (JA2R-6R, 10R, 11AR + BR, 13R - 16R). Tatorter far dock inte dvertlygas
om maximalbullernivdn &verstiger 70 dB(A). Over 1 000 m MSL hojd giller inga
flygvagsrestriktioner for avgdende trafik av ifragavarande slag,

- Vid marksikt far inflygning mellan kl 07 och 22 ske mellan de pi beslutsbilagorna B6,
B15 och B16 (JA 7, 21 och 23) angivna inre och yttre begransningslinjerna under
forutsittning att foreskriven anflygningshojd och glidbana inte underskrids. Vid
flygning utanfor finalen pa lagre hojd dn 750 m MSL far titorter inte dverflygas.




