Sarskilt villkor 6 (2007-11-29)

Vid inflygning till bana 01L far Upplands Visby titort inte 6verflygas
oster om forlingningen av denna bana. Efter det att ett navigationssy-
stem tagits i drift som medger kurvad inflygning till bana 01R samti-
digt med och oberoende av inflygning till bana 01L, fér 6verflygning
av titorten ej heller ske vid inflygning till bana OIR vister om ARL
QTE 167. Aven innan ett sidant navigationssystem har inforts skall sa
langt det dr mojligt frén sékerhetssynpunkt — oavsett vad som ségs i
»Sirskilt villkor 2 ovan betriffande tid — inflygning med marksikt till
bana 01R ske under motsvarande forutséttningar. I dessa bada fall kan
dock flygplan féras mot centrumlinjen si snart flygplanet befinner sig
innanfor ett avstand ej dverstigande 9,6 km fran tréskeln till bana O1R,
se nidrmare beslutsbilaga B15 (JA 21).

Luftfartsverket skall genomfora utvecklingen mot navigationssystemet

RNP-RNAYV eller motsvarande med likvérdig eller béttre prestanda for
att sa snart som mojligt installera och anvinda ett navigationssystem

for okade mojligheter till kurvade eller sneda inflygningar.

Luftfartsverket skall senast den 2 januari 2011 till samarbetsorganet
och Lansstyrelsen i Stockholms ldn redovisa system som m&jliggor
kurvade eller sneda inflygningar. De olika systemen skall belysas ut-
ifran aspekterna buller, driftférhallanden, kapacitet, ekonomi och si-
kerhet.

Regelmissiga raka inflygningar till bana O1R fér inte ske efter den 1
januari 2018.

Sarskilt villkor 6 (1998-09-07, géller ej langre)

Overflygning av Upplands Visby tatort dster om forlangningen av bana 01 i tva-
banesystemet skall undvikas vid inflygning till denna bana. Sedan den tredje banan har
tagits i drift, far vid inflygning till bana O1L tatorten inte overflygas dster om
forlangningen av denna bana. Efter det att ett navigationssystem tagits i drift som medger
kurvad inflygning till bana 01R samtidigt med och oberoende av inflygningar till bana
OLL, far overflygning av tatorten ¢j heller ske vid inflygning till bana OIR véster om ARL
QTE 167. Aven innan ett sddant navigeringssystem har inforts skall sd langt det ar
mojligt fran sikerhetssynpunkt - oavsett vad som sags i "Sarskilt villkor 2" ovan
betriffande tid - inflygning med marksikt till bana O1R ske under motsvarande
forutsattningar. I dessa bada fall kan dock flygplan foras in mot centrumlinjen si snart
flygplanet befinner sig innanfor ett avstand ej dverstigande 9,6 km fran tréskeln till bana
01R, se nidrmare beslutsbilaga B15 (JA 21).




Sarskilt villkor 6 (1993-03-06, galler e langre)

Overflygning av Upplands Vasby tatort Oster om f£&6r-
lingningen av bana 01 i tvabanesystemet skall und-
vikas vid inflygning till denna bana. Sedan den
tredje banan har tagits i drift, far Sverflygning av
tatorten inte ske, vid inflygning till banorna 01lL
eller 01lR, Oster om £d6rldngningen av bana 01lL och ej
heller - sedan MLS eller motsvarande navigerings-
system har tagits i drift - vaster om radial 165 (jfr
beslutsbilaga 25). Aven innan ett sadant navigerings-
system har infdrts skall - oavsett vad som anges i p
2 ovan betrdffande tid och lagsta molnbas vid visuell
inflygning - inflygning till bana 01R s langt det &r
mdjligt fran sdkerhetssynpunkt ske Oster om radial
165.




